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Associazione Porti Italiani I N D Ic E

Data 27/9/2016

Primo piano:

. Riforma dei porti e nomina Presidenti (Il Socle240re, Informazioni
Marittime, Civonline, Abruzzo, Ferpress)
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Trieste:

*...Nasce il mega terminal per la Turchia...”(Il Piccolo}

*...D'Agostino: <<A giorni il mio insediamento> >...”(Il Piccolo)

*...Serracchiani, ottima proposta Zeno D'Agostino alla presidenza...”
(Ferpress)

Genova:

*...Le consulenze che imbarazzano I'Autorita Portuale...” (Il Secolo XIX)
"...Nasce il mega terminal per la Turchia...” (Il Piccolo)

*...Totl: <<Vincente la difesa del Salone...>>>...” (La Repubblica)

Piombino:

"...Crociere, investimento sul futuro...” (La Nazione)

Napoli:
*...A Napoli il Posto unico d’ispezione frontaliero...”
(Informazioni Marittime)

Salerno:

*...Security <<cara>>, rischio approdi...” (Il Mattino)

Gioia Tauro:

*...Shioccati 15 milioni per le banchine...” (Il Sole240re)
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Assoporti
Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 23/9/2016

Messina:

:\_._-——_.7.—: “...Parrinello: un processo virtuoso innescato con poche migliaia di eu-
.|

ro...” (Gazzetta del Sud)
! «Caguae

“...Ex Degassifica, spazzato via I'ecomostro...” (Gazzettadelsud.it)
ASSO P(&) RT[ Notizie da altri porti italiani ed esteri

WA dSSUpOrtL

Focus:
. Report Corte UE (Informazioni Marittime)

- Container (Informazioni Marittime)
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Il Sole240re

|
qtylin attesa della riforma

Porti, il governo punta a Sud

Investimenti ¢ accordi per rilanciare i principali scali del Mezzogiorno

Merci e passeggeri. Una circolare del ministero limita i compiti delle port

Raoul de Forcade

= Dopol'approvazione dellari-
forma delli governence portua-
le,cherzechivdetuttigliscaliiti-
tani al'interno di 15 Autoritd di
sistema portuale {ed elimina le

attmali 24 pnrmllal Go-
vemnosi muove pergestire lafase

ammtnistrativa transitoria ma
punta anche a favorire lo svilup-
po delle banchine italianc, a par-
tire dal Sud. Concentrandosi in
particolare su quegli scali. come
Napoli, Taranto, Gioia Tauro,
Brindisi, che hannosubito crisidi
traffici, pur avendo le potenziali-
t3 per avere cospicue movimen-
tazioni di merci.

La scorsa settimana una circo-
tae del winistero delle Tnfra-
steutture a messo in chiiro che
le Adsp «non pussono essere
oprratives finché «la lom costi-
tuzione non sara perfezionatas
conl'insedimentodei nuoviorga-
ni. E che Ie attuali Autorita por-
tuali devono «evitare di porre in
cssercatti che per il conteruto o
per la durata siano suscettibili di
incideresullecomptenzcerelative

alla programmazione e pianufica-
zione dei nuovi entin. Insomma,
inquestafasel 550~
na solo svolgere Tor am-
ministrazione cnonsceltestrate-
giche. Nel frattempo. perd, st
puneaatrilancio deiportidel Sud.
A Taranto & partita nei giorni
scorsi Puperstivity della pica-
forma logistica, messa in funzio-
necon 4o miliom 4" investimenti,

azie a capitali pubblico-privati
m e societh Ta-
rantc Logistica), sullz quale sta
operandoil gruppo Grimaldicon
traghctti. Intanto vanno avanti i
lavori di ammodernamento dcl
term:nal palivalente k nel zm7
partiranno le creciere,conle toc-
catedellacompapniaanglosasse-
ne Thomson. Sitrattadinuoveat-
tivith, sviluppate anche grazic al-

la strateyda di diversificazione at-
tata fr\m'e i,
indirizzataasorrarreloscalodal-

lu monuofunzione transhipimem,
che Ju sveva portato ad avere i
tiaffici container ridotti a zero
dopal'addindi Evergreen.
Un'operazione analoga, in vir-

tisdiun accordo diprogramuna, &
in atto su Givia Tauro, dove & ri-
presa il wraffico ro-ro (rotabili),
grazie a Grimaldi e al terminali-
staBlg.Sonoanchestatiultimarii
lavori per portare il pescaggio a
<18 metri lungotunalaprincipale
banchina di accosto tranship-
ment esipuntaalla realizzazione
diunbacino di carenagginisi ve-
dalarticola accanta). Estata an-
checonclusalapgaraeilcontratto
per l'avvio della realizzazione
deigateway ferroviarioc delcol-
legamente multimodale tra 1l
perto ¢ la stazione di San Ferdi-
nando. Sia n Gioia Tauro che a
Taranto, poi, opereranno ufici
dal'Agenziaperiliavoroportua-
le preposti, per treanni, a riquali-
ficare e ricollocare | lavoratori
attualmente in esubero nei due
scaliditranshipment: 44z nel pri-
mo e 518 nel secondu.
ANzpoli,dopolinervemiodi-
rette del ministro dei trasporti,
Graziana Delein, nell'approva-
Finne in comitato portuale defla
variazione di bilancio che ha an-
chesalvatorgomitionidifondiUe

nonimpegnati nella programma-
zione 2007-2013, il commissario
Antonio Basile si prepara ad av-
viarelagarapubblicaperl'appro-
fondimente del pescaggio del
perto. Un progetto fermo dal
apuyechehaprovocatolaperdita
dinumerusitrafficl. Infine a Brin-
disisenoasinltimatiikvoride)
nuovo terminal Costa Marena,
una piastra logistica da zoomila
metriquadratiperlaqualemanca
solo il collaudo di parte dei piaz-
zali ma su cui gia stanno operan-
do alcune navi. Nel porto, spiega
il commissario Mario Valente,
«sonoaperti cantieri per piindi so
milionichepermetterannotlrias-
seito del porto, compresa la ra-
zionalizzazionediexareemilitari
edeivarchid'ingressoeuscita. Di
questisu mitioni, 2gsonodedicati
ailavori per Costa Morena Est»

Tntanto Delrio si prepara a ri-
solverelyguestionedelleRegioni
chehannochiestounaderogaalle
fusione della port Autority in Ad-
sp. Si trarta di Liguria, Sardegna
Campania c Sicitia,
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Informazioni Marittime

Prete, D'Agostino e Giampieri verso 1'Autorita di
sistema

Saranno Sergio Prete, Zeno D'Agostino e Rodolfo Giampien (foto da sinistra a destra), molto pro-
babilmente, i prossimi presidenti delle nuove Autorita di sistema portuale rispettivamente del Mare
Adriatico Orientale, Centrale e del Mar Tonio. Li ha indicati il ministro dei Trasporti Graziano Del-
rio per «l'eccellente lavoro svolto» come attuali presidenti delle autoritd portuali di Taranio, Trieste
¢ Ancona, in una lettera destinata alle Regioni di competenza (Puglia, Friuli, Marche). seguendo la
prassi della legge 84/94 ora riformata.

La palla passa quindi alle Regioni che dovranno esprimere il loro parere, affinché, scrive Delrio, si
dia «subito avvio alla nuova governance prevista dalla riforma ¢nirata in vigore il 15 settembre»,
Per il candidato Zeno D'Agostino (Adriatico orientale) la giurisdizione ricadrebbe sul porto di Trie-
ste. Per Rodolfo Giampieri (Adriatico centrale) sugli scali di Ancona, Falconara, Pescara, Pesaro,
San Benedetto del Tronto e Ortona. Infine per Prete (Ionio) sul porio di Taranto.
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Trasporto Europa

Tre conferme per le nuove Autorita Sistema Portuale

Venerdi 23 Settembra 2016 16 09 &

il 23 settembre 2016 il ministro dei Trasporti, Graziano Dalrio, annuncia i primi nomi per le nuove
Autoritd Portuali di Sistema che hanno sede a Trieste, Ancona e Taranto. Sono gli attuali
commissari straordinari,

Tre conferme per le Autoritéh Portuali di Sistema
arrivano oggi dal ministero del Trasporti: Zeno
D'Agostino per l'Autorith Portuale di Sisteme del
Mare Adriatico Orientale, che ha sede a Trieste;
Rodotfo Giampleri per l'Asp del Mare Adriatico
Centrale, che ha sede ad Ancona; Sergio Prete
per Asp del Mar lonio, che ha sede a Taranto.
Sono questi | primi tre nomi usciti dal
ministero per le nuove Autoritd, che sono in
vigore dal 15 settembre. | ministro Delrio ha
confermato gii attuali presidente delle Autoritd
Portuali di Triests, Ancona e Taranto "per
leccellente lavoro svolto®. Ora i presidenti dells
Regtoni interessate devono esprimere il loro

rere.

n giun%e.aneora nessuna comunicazione ufficiate sulle richieste di rinvio presentate da
Sicilia @ Sardegna proprio sull'entrata in vigore della riforma. Sulla questione, il sindacato
Uittrasportl sl dichiara contrario a ognli rinvio. "Se il Ministro Delrio scegliesse di accettare Fopone
di deroga richiesta da alcune Regioni di rinviare gli accorpamenti dei porti nelle nuove Aulorita di
Sistema Portuale, gil scenarl concatenati potrebbero essere solo due®, splega il Segretario
Generale nazonale, Claudio Tartazz. "I primo riguarderebbe i mantenimento delle diseconomie
determinate dai localismi, che in questi anni hanno amplamente dimostrato di non sostenere lo
sviluppo del Paese, che, invece, ha bisogno pld che mal di integrare I porti con | territori e le altre
rmdalltal di trasporto e di realizzare opere che assumono valore in un contesto di esigenza
nazionale®.

il secondo scenario negativo sarebbe "Tassenza di sviluppo di pezz importanti della portualita del
Paese con gravi ripercussioni suileconomia nazionale, per il non finanziamento delle opere,
penalitd questa prevista per quei porti che decidono di astenersi dal partecipare alla riforma
nazionale. Al netto dell'importante introduzione nei porti dello sportelio doganale e di ﬂubollo
amministrative” - agglunge Tarlazz - “verrebbe meno un pilastro fondamentale della riforma®.
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Porto i Taganto, Preteverra confermato
Delrioha chiestoil vialiberaa Emiliano

@ BAXI. Via libera alia riconferma di Sergio Prefe alla guida
dell Autorith di sistema portuale di Taranto. Loha deciso il ministre
Graziano Delrio, che feri ha chiesto a) presidente della Regione,
Michele Emitiano, di esprimere Vintesa sul nome dell'avvocato
taranting. Nulladafate, invece, per (8 nuova Autoriti deLevanteche
accorper Bari e Brindssi: il mintstero ha infatti finora individuato
soltanto 3 del 15 presidenti, ed anche negli altri due casi (Trieste e
Ancona) si tratta di yiconferme.

La partita per Bari & dunque ancora aperta. L'acoordo sul nbme i
Mario Mega, attuale direttore generale, sembrerebbe infatt saltato
sulia basa di valutazionl 8} tpo tecnico (Mega potrebbe andare a
Venezia). Per Bari 1l Livello ) attenzions & massima, com parecchi
nemi in ballo: fonti regionali spiegano che i presidente Emilano
attende da! ministero una resa di nomi sy cui effettuare I3 va:
lutazions.. \
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Civonline

Autorita Portuali: I'Abruzzo spinge
per Civitavecchia

La giunta regionale ha approvato la delibera che recepisce lo scgema
di intesa con la Regione Lazio per il trasferimento dei porti di Pescara
ed Ortona all'Autorita di Sistema portuale Mari Tirreno centro settentrio-
lare. Il consigliere D'Alessandro: "Un obiettivo da raggiungere per il be-
ne del Paese”

' r - i T |
) o

CIVITAVECCHIA - La giunta regionale d'Abruzzo, riunita questa mattina a Pescara in seduta straordi-
naria, ha approvato la delibera che recepisce lo schema di intesa tra la Regione Abruzzo e la Regione
Lazio, per il trasferimento dei porti di Pescara e Oriona all'Autorita Portuale del Mar Tirreno centro-
settentrionale di Civitavecchia. Nel provvedimento & contenuta anche la bozza di istanza motivata che
sara trasmessa al Ministero delle infrastrutture e trasporti.

“E obiettivo comune delle due Regioni - si legge nella lettera d'intenti - sviluppare, potenziare e razio-
nalizzare il sistema di interrelazione e scambio tra le stesse, con particolare riferimento alla mobilita
delle persone e delle mercl. In particolare & interesse delle due Regioni creare un corridoio merci Civi-
tavecchia-Pescara-Ortona, in relazione al mutato contesto socio-economico, politico e culturale dei
Balcani, oltre alla crescita degli scambi italia-Mediterraneo, in particolare con I'Europa occidentale, la
Turchia e I'est Europa”.

Il documento sottolinea come l'annessione dei porti abruzzesi all'Autorita Portuale di Civitavecchia,
consentirebbe di arrivare alla creazione del tanto auspicato collegamento tra il Tirreno e I'Adriatico,
con positive ricadute non solo per l'efficienza della rete trasportistica nazionale (con la diminuzione dei
tempi di percorrenza e delle distanze), ma anche sotto il profilo ambientale, riducendo le emissioni di
anidride carbonica in atmosfera. Va poi considerato che oggi, Roma e Pescara sono gia collegate da
una linea ferroviaria e da un'autostrada, che permetterebbero di pianificare strategie di trasporto in
una logica di intermodalita.

“Prosegue il lavoro - commenta Camillo D'Alessandro, consigliere delegato ai trasporti - che nei nostri
intenti dovra portare alla modifica dell'atiuale assetto del sistema delle Autorita Portuali. La delibera di
0ggi & conseguenza del contenuto del decreto di riforma, in vigore dal primo agosto scorso, che con-
sente alle Regioni, su istanza motivata e previa intesa con i'altra Regione interessata (nel nostro caso
il Lazio), di aderire a una diversa Autoritad Portuale. Gia lo scorso febbraio sottoscrivemmo la lettera
d'intenti con la Regione Lazio, cui & seguito il dossier motivante le ragioni di "un‘autorita di collega-
mento trasversale tra i due man", nell'interesse non solo di Abruzzo e Lazio, ma dell'intero Paese. Ora
ci attende un ulteriore lavoro, prima di poter dire di aver centrato l'obiettivo, che passa attraverso la
Conferenza delle Regioni e il Ministero”.
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Abruzzo

UN SOLO SISTEMA TIRRENG-ADRIATICO

diAntonio De Frenza
) PESCARA

La Regione Abnuzzo ha avviato
ufficialmente le pratiche per
teasferine § propri porti dall'Au-
toriti pnnunle di Ancona, cui
Ea destina la riforma del gover-
no, a guella di Civilavecchia;
ossia dall Autoritd di sistema
portugle del mare Adriatico
Centrale (che upgi comprende
Ancona, Falconara, Pescara,
Pesaco. San Benedetto del
Teonto ¢ Ononal all' Autorild
di sisterna poruale del mar Tir-
rens Centro-Setlentnonaly: (G-
vilavecchia, Fumicine, Gae-
1al. leri la giunta regionale ha
infaui approvale la delibera
che recepisce Jo schema di in-
tesa trala Regione Abruzzo cla
Regione Laziy, per il trasferi-
mento dei portidi Pescara e Or-
tona all Awtorita Portuale del
Mar limeng centro-setientriu-
naledi Civitavecchia,

Nel provvedimento & conte-
nuia anche la buzza di nchie-
sta otivala che sari trasmes-
sa al ministero dedle Infrastrat-
ture ¢ Trasporti. <E obiettivo
comune delle due Regioni- si
legge nellalettera d'intent =s-
luppare, polenzan ¢ raion-
lizzare il sistema di interrela-
zone ¢ scambio ra le stesse,
con particolare rferimento al-
la mubilita delle persone ¢ del-
le merci. In panticolare & inte-
resse delle due Regiond creare
un corridoio merct Civitavec-
chia-Pescara-Ortona, in rela-
zione al muldo contesio so-
cig-economico, politico ¢ cul-
turate dei Balcani, olre alla cre-
scita degli scambi dalia-Medi-
wrranvo, in panicolare con
I'Eurepa oceidentale, 12 Tur-
chiael'est Eurapas,

oLz deliberan, spiegail consi-
gliere regionale delesato alla
purtuality Camillo D'Alessan-
dro, & consepuenza del conte-
nuto del decreto di dforma, in
vigore dal primo agostoscurse,
c¢he consente alle Regioni, su
istanza motivata ¢ previa inte-
sacon|‘altra Repgione interessa-
12, di aderire a wna diversa Au-
torith. portuale. Gia lo scarso
febbraio sotioscrivermmo la kt-
tera d'intenti con ka1 Regione
Lazin, cti & sepuito il dossier
motivante e fagioni di "un’au-
toritd di collegamento trasver-
sale tr2 § due mari”, Ora ci at-
tende un ulterione lavoro, pri-
ma di poter dire di aver centra-
10 l'obicitive, che passa atira-
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Nel grafico: la plattafermaintegrata Tirveno-Adriatico (trattodal tibre di Euctide DI Pretoro e Antonio Nervegna “i Nuova Corridaio Mediterranes™)

Porti, Ia Regione sigla
P’alleanza Lazio-Abruzzo

Chiesto il passaggio dall'Autorita portuale di Ancona a quella di Civitavecchia
11 29 si riunisce la conferenza delle Regioni, tocchera al ministera dire si

Forza Italia: «Un errore rompere [ rapporti con le Marchen

Salle politiche strategiche relative al porti non si
riescea capire comemal goesto eseaitiva regionale
si ostinl a portare avanti scelte poco lungimiranti e
poco efficac] per I'Abruzzo. Una decislonetra
I'altro, quelladi collegarei porti di Pescara e
Ortana con l'autorith portuale di Cvitavecchia, che
non & stata condivisa né con H territorio nécon i
portatori d'interestess. Lo dicono | cansighieri
reglonalidi Ferza talla MauroFebbo ¢ Larenzo

verso [ Conferenza delle Re-
gioni e il ministeres,

La Conferenza delle Regioni
it gl comvocaty per il 29 sel-
tembre, Inguella sede sarnno
esuminate tutle be istanze di de-
roga dal teste debla riforma, in
particolare la richiesta

dell'Abruzzo ¢ guella di altse
regioni, come la Campaniaela
Toscana che chiedono una
transizione di tre annd per Uat-
tuazione della riforma.

La vera partita dietro Ualle-
anza trasversabe Timeno-Adria-
tico & # mercato delle navi

Sospiriche criticano «la presa di posiziona di
‘rottura’ con Anconas, mentre scon in rapsorto di
amiciztae coaborazione patremmonegaziare
tutte e funzionl territoriaH che Inevitabitmente si
vengona ad accorpare come Provveditorato Dpern
Pubbliche, Sovralntendenza Beni Ambientall
Culturali, Prefetture, Questure, Cortl di Appella,
Corta del Contl, Agenzie Finanziarie, Carabineri,
Esercito, nonultimo le Ferrovie dello States.

“ro-to” {avi per il irasporto di
veicoli merci). «Nelle motiva-
zioni aflepate alla deliberas,
spivga DXAlessendrn =dimo-
striame con nume alla mane
le ragioni detla convenicnza
dell' Autonivi trasversale dspet-
o all atale el precedentu si-

siema. Per fare un esempio,
unio stesso ttasporta che dalla
Turchia sia destinato alla $pa-
gna, dimezza di due giorni il
temph di traspono, dimezza i
costi ¢ e emissioni in atmaosfe-
raa=, Listituzione dedla Autonig
Tirreno-Adriative, wna volia
approvata dal ministero, dopo
il passaggio in Conferenza del-
le regiond, dovrd essere aocum

agnata da un regolamento
pdlﬁ?:dil’hl.‘l’fl pusiziEm:c vica-
zione ded sislema ponuale
abmuzzese wll interno dell'Auto
rit. Nelle scorse settimane il
presidente della Regione Lu-
ciano D'Alfonso aveva i indi
cato comepunti di discussione
un'autonuinia decisionale ni-
spelte a questioni come la ma-
nutenzione ordinaria o fa poli-
ticadui costi

ARPHERION REIPYALL
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Ferpress

Abruzzo: trasferimento porti Pescara e Ortona a AP Civitavecchia.
Giunta da ok

(FERPRESS) - Pescara, 26 SET - La giunta regionale abruzzese, riunita guesta mattina a Pescara in seduta
straordinaria, ha approvato la delibera che recepisce lo schema di intesa tra la Regione Abruzzo e la Regione
Lazio, per il trasierimento dei porti di Pescara e Ortona alAutorita Portuale del Mar Tirreno centro-
settentrionale di Civitavecchia.

Nel provvedimento & contenuta anche la bozza di istanza motivata che sard trasmessa al Ministero delle infrastrutture e
trasporti.

“E’ chiettivo comune delle due Regioni — si legge nella lettera d'intenti — sviluppare, potenziare e razionalizzare
il sistema di interrelazione e scambio tra le stesse, con particolare riferimento alla mobilita delle persone e deile
merci. In particolare & interesse delle due Regioni creare un corridoio merci Civitavecchia-Pescara-Ortona, in
relazione al mutato contesto socic-economico, politico e culturale dei Balcani, oltre alla crescita degli scambi
ltalia-Mediterraneo, in paricolare con I'Europa occidentale, la Turchia e I'est Europa”.

Il documento sottolinea come I'annessione dei porti abruzzesi al’Autorita Portuale di Civitavecchia, consenti-
rebbe di arrivare alla creazione del tanto auspicalo collegamento tra il Tirreno e I'Adriatico, con positive ricadute
non solo per |'efficienza della rete trasportistica nazionale (con la diminuzione dei tempi di percorrenza e delle
distanze), ma anche sotto il profilo ambientale, riducendo le emissioni di anidride carbonica in atmosfera.

Va poi considerato che oggi, Roma e Pescara sono gia collegate da una linea ferroviaria € da un’autostrada,
che permetterebbero di pianificare strategie di trasporto in una logica di intermodalita.,

“Prosegue il lavoro = commenta Camillo D'Alessandro, consigliere delegato ai trasporti = che nei nostri intenti
dovra portare alla modifica dell'atiuale assetto del sistema delle Autorita Portuali. La delibera di oggi & conse-
guenza del cantenuto del decreto di riforma, in vigore dal primo agosto scorso, che consente alle Regioni, su
istanza motivata e previa intesa con 'alira Regione interessata (nel nostro caso il Lazio), di aderire a una diver-
sa Autorita Portuale.

Gia lo scorso febbraio sottoscrivemmo la lettera d'intenti con la Regione Lazio, cui & sequito il dossier motivan-
te le ragioni di ‘'un’autorita di collegamento trasversale tra i due mari’, nell'interesse non solo di Abruzzo e Lazio,
ma dell'intero Paese. Ora ci attende un ulleriore lavoro, prima di poter dire di aver centrato I'obiettivo, che pas-
sa attraverso la Conferenza delle Regioni € il Ministero”.
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Il Piccolo

PORTO DI TRIESTE

LA CONCESSIONE LACRESATA
- . “ PER 25 ANNI ‘ ‘ DEI TRAFFICI

Samer investe: 5o secondo
mega-terminal allungamento é stato I'imprenditore i primi

. approvatodal Comitato  frutti sivedranno gia
per la Turchia portuale a fronte nellaseconda meta
del progetta del 2017 con I'aumento
Siallarga il business dei irghet- dipotenziamento del numero ditreni

1i; 12 milioni per ampliare gli ap-
prodi eiplazzaliattornoal Mol
Quinto, a Trieste, in maniera da
puntare sull'lntermodallid na-
ve-fecrovia. Concessione allun-
gataa un quartodisecolo,

Nasce il megaterminal per la Turchia

B MARANZANAAPAGMAZD  gamerinyests 12 miliont e si allarga su 174mila metrd quarrat: in Molo Quinto per puntare sullintermodaliti nave-ferrovia

di Silvio Maranzana
Vialibera det Comitalo portua-
le (in quella che dovrehbe esse-
re stata la sua ultima seduta) al
maxitertninal per traghettl
ro-rodella Samer tra Riva Teala-
nae il Molo Quinto, il principa-
le capolincadell'autostrada del
mare tra Trieste e la lurchia.
Con un invesimenio di 12 mi-
lioni di euro e sottraendo spazi
al Terminal fruna, anch'esso di
propricta della Samer, il nuovo
werminal, che puntera mollo
sull'intermadallia nave-treno,
amiveriaoccupare unasupetfi-
cie cornplessiva di oltre 174mi-
la metri quadrati, decongestio
nando in parte alcuni spazi og-
i tasad. In vini del piano di
investimenti il Comitato ha ap-
provato il rilascio di una nuova
concessione di 25 anni. [l cano-
ne annuale da corrispordere @
statostimalo in 1.533 942 ewro.
socleth concessionharia,
Samer seaports8aerminals, dal
2013 & controllata, con il 60%
delle quote, dalla Un ro-ro di
Istanbul, una delle principali
compagnie armatoriali Ji navi
me-ro. Il restanie 40% & ancora

in mano alla Samer&co. ship-
ping spa, la storica agenziama

vuima wiestna. Con un‘accor-
w operazione combinata Ta
stessasocictd ha reeentemente
acquisito anche il controlle to-
tale del contiguo Terminal frut-
i acquisendo le quote dal
Gruppo Gavin. Cnsi ora lo
scambio di arce avviene con
un'operazione wita fatta in ca

sa. Lastessa dellbera iportaco-
o lu scorso aprile il Terminal
frutta ha comunicato la rinun-
cia ai capannoni 50,51 c53cad
aree di banchina perunasupe-
rificie complessiva di 71.293
melri quadrati, manienendn
soltanto il capannonc 55 e
11.86% metr quadrati di ban

china. §i rileva inoltreche a cor-
reda della richiesta di conces-
sionc pluricnnale, il progetio di
Sarner seaporis&terminals pre-
vede 1 Faltro la demolizione
del capannnne 50 (che si trova
in mezzo al Molo Quinto, ndr.),
la ripavitentazione dell intera
areadel Molo Quinio (costosil-
matn in 3,3 milioni) e il poten-
ziamento lerroviario dello sies-
so per una spesa di 1,3 milioni

Protesta sindacale davanti Autamarocchi

Protestasindacaleferl davant la
sededl Autamarocchi, Mazienda
leader deitrasporti initalla, ad
Aquilinla. Alnscenarela
dimasirazlone, con alcunl striskcont,
ailivistl eaderant alsindacatoS.t. =)
Cobas, uRivendichiamo tre punti- ha [

splegatoil delegato di Milano Danato i y

Montinar - anziluito Il rifluto

dell'arienda di dconascerci come

controparte nelle trattative; Il centratte integrative propeste, che
ritenlamo vessatoriorispetto al contratto collettivonazionalee
I"attegglamento deli"azienda versa | nostr Iscrittl, sottopostia
pressioni indirett] per spingeril al icenzl amentos. Accuse che "azienda
respingeal mittente. «ll sindacatosS.|. Cobas - precisa ll responsabile
del Personale Dina Rovina - non ha rappresentativitd, peiché il numero
del loraiscrittid Irrisorio rispettoal nostri altra 850 lavoraterd, né
titalaritd, polché non hanna voluto firmare alcan contratio nazionalen.
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che avverrd con la sistemazio-
ne dei fasci di binari sulla Riva
Nord {con realizzazione di una
nuova via di corsa dellz lun-
ghezza di 338 metri), e dei lorn
collegamenti al parco ferrovia-
rio purtuale, il che permetterd
Ia formazione di rimerchi [erro-
viari cargo per il trasporto di
container o trailer. E previsto
anche I posizionamento di
una gru wanstainer di banchi-
o del vilote di 3,2 miliond,

Gli investiment, compresi
quelli nceessari all'acquisizio-
neda Argofinanziaria (cassafor-
te del Gruppo Gaviny de] 100%
delle quote di Terminal (rutta
Trieste, superano i 12 milioni
di curo «c conscntiranno alla
societh - silegge nelladelibera -
di dare uletiore sviluppo
all’autostrada del mare Trie-
ste-lurchia nonché al settore
dell’ortofrutia, approfondendo
Fazione commerciale In modo
piit incisivo. sopratmtio nel
medioUrientes.

«Nel giro di pochi mesi - ha
dichiarato recentemente Enri-
co Samer - contiamo di effer-
ware i lavori per cui dalla se-

conda metd del 2017 il traffico
fercoviario registrerd un note-
vole Incremento: contiama di
avere allora due weni al giomi
cosiddetti Isu, cioé aperti a
oghi cliente, per Salisburgo,
uno al giomo per Mitana, quat
tro trend della Samskip alla vol-
12 Ui Duisburg in Geromnia ¢
uno dclla Mars per Bettem-
bourg in  Lusscmburgos.
Dall'interporto di Ferneuti con-
tinuerannu invece a partire alla
volia dellAnsivia i cosiddetti
ro-la. i treni incuii Tircompleti
salgono sui pianali e gli autisti
sl sistemano in una carrozza
viaggiatori.

Al terminal Samer di Moln
Quintn-Riva Traiana arriva so-
lo il filone principale dell"auto-
strada dulpmurl.- Trieste-Tur-
chia, ln pil1 affollata del Medi-
lerranen per quanto riguarda j
traghetti ro-ro, mentre altri due
filoni terminano alla Emt del
Gruppo Parisi sul Molo Sesto e
alla Timt atla radice del Molo
Settimao. Sono 17 i traghetti set-
timanali che ragglungono

Istanbul, Cestne ¢ Mersin men-
tre sono 200mila i camion che
vengono trasporiali nel corso
diunanno.




Il Piccolo

D’Agostino: «A giorni il mio insediamento»

L'annuncio del neopresidente MEIFABERGTIA «E subito dopo, I'ingresso di Monfalcone nel sistemas

Ia nunva legge sui porti, for-
malmente gia entrata in vigo-
re, sard applicata a Trieste in
modo estremamente celere
«L'Autoritd di sistema poriua-
le dell'Adriatico orientale coni
nuovi organismi sard piena-
mente operativa fin dall'inizio
del 2017, mala lettera da parie
della Regione che chiede I'in-
gresso di Monfaleone & gia ar-
rivata a Roma e per l'ufficialita
non resta che attendere che il
minisuo Graziano Delriv rien-
tri da Tokyo dove si sta tratte-
nendo Fcr una decina di gios-
ni per il G7. Pochi giorni dopo
Iz mia imminente formale no-
mina a presidente dungue, la

Zenn D'Agosting, aslnls.tra. assieme a Fahrizio Zarhinl (fate Lasarte)

nuova Adsp comprendera sia
‘Trieste che Monfalcones. Lo
ha annunclato leri Il neopresl-
dente Zeno D'Agosting inter-
venendn all'incontre arganiz-
zato dal Propeller club sul te-
ma “Nuova legge sui porti: si ri-
duce il numero delle Autorita
portuali, ma sard vera rivolu-
rione?”

D)'Agostine ha sottolincato
come con la nuova legge Ro-
ma finalmeme si riappropria
della strategia generale di svi-
luppo dei porti ilaliani «per-
ché linora - haspecificato - era
mancaia la pianificazione con-
trale e le infrastrutture si sono
sviluppate in modo ridondan-
tein alcuni casi e insulliciene

in aluis, & questo, ha detto
D'Agustino, 'wnbito principa-
Iein cuideve operare il settone
pubblice. mentre i privac han-
no il compite di garantire la
presenza del traffice, pur par-
tecipando apli hwestimenti.
«Perché se il privato partecipa
al rischio - ha specificato - &
obbligate a farsi pol garante
trafficl». Proprio In questo mo-
do sta operando Trieste che si
sta svilu%pandn. sccondo gli
esempi che sono stati fati dal
relatore, con la reallzzazione
della Plattaformalogistca, l'al-
lungamento del Molo Settimeo,
gliinvestimenti ai terminal del
Molo Quinto e del Molo Sesto.

«Il fauo che il ministro abbia
messo ITieste tra le prime tre
Adsp per le quali & stato fatio i
nome dei presidend - ha com-
mentato D'Agostino - & il rico-
noscimento che qui non esi-
stono le criticitd che si riscon-
ranoin alriscaliecheloscalo
triestine si & costruito una di-
gniticon il proprio lavoros,

Al dibattito, presentato dal
presidente del Propeller Fabri-
ziv Zerbini e moderao dal
ginmalista Riccardn Coretti,
sona poi intervenuti Sergio Bo-
logna {Alom}, Francesco Ma-
riaDi Majo collaboratore della
presidenza del Consiglio, Mar-
co Spinedi (Interporto Bolo-
gna) ¢ Alessandro De Pol
{Agenu maritimi Fvg). (sme)
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Ferpress

Trieste: Serracchiani, ottima proposta Zeno D'Agostino alla
presidenza dell’Autorita di Sistema

(FERPRESS) — Trieste, 26 SET — “Un’ottima proposta per Triesie, un’indicazione attesa dal territo-
rio e dagli operatori che potranno proseguire insieme all’ Autoritd portuale il processo di crescita
avviato negli ultimi due anni”. Lo ha affermato la presidente del Friuli Venezia Giulia, Debora Ser-
racchiani, commentando la richiesta d’intesa alla Regione da parte del minisiro delle Infrastrutture e
dei Trasporti, Graziano Delrio, per la nomina di Zeno D’ Agostino a presidente dell’ Autorita di Si-
stema del Mare Adriatico Orientale.

Annunciando che “la risposta formale sard inviata nei tempi pil rapidi”, Serracchiani ha inoltre os-
servato che “il coordinamento finora posto in atto tra la Regione e I’ Autorita portuale ha dato risul-
tati molto concreti soprattutto sul fronte delle relazioni internazionali e dell’efficientamento tecno-
logico in ambito ferroviario. In tutte queste operazioni, I’interlocuzione con D’Agostino ¢ stata
sempre fluida e costruttiva™,

“Dalle sinergie generate dall’ingresso del porto di Monfalcone e poi di Porto Nogaro, la Regione si
potra proporre con il suo sistema unico portuale e logistico in modo finalmente credibile come piat-
taforma a servizio di un vasto hinterland europeo e - ha concluso — nell’interesse del territorio e del
Paese”.
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L'INDAGINE

Genova, le consulenze
che imbarazzano

i

\utorita portualc

INDICE => 21
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E UNA di quelle storie in cui
non si capisce bene se sia piil
grave - 2 prescindere da quale
sara dimosirata - l'accusa o
"{auto)difesa. La Procura so-
stiene infarti che un manager
dellAnrorita m abbia
preso tangent, mascherateda
consulenze, dalla ditta cul ha
poi dato appalti per lavori in
porto nella sua qualita di fun-
zionario. E pero il dirigente si
smarca sfoderando un jolly
che rischia di creare qualche
problema pure ai suoisuperio-
ri,ovveroivertici dell'ente che
gestisce il principale scaloita-
liano: «E vero - dice I'indagato
- ero a libro paga, come colla-
boratore privato, d'una ditta
cui ho poi assegnato appalti
nella mia veste di dirigente
pubblico.Maprimadisvolgere
le consulenze contestate ave-
vo chiesto il via libera
[RGHLY) che mi & stato regolar-
mente concesso come dimo

stranoidocumentiin mio pos-
sesso». Come dire che la
medesima E@E avrebbe
messo nero su biznco il suo ok
aun conflitto d’interessi gran-

portuale,

ae come una casa.

Bisogna fissare un po’ di pa-
letti. Nelle ultime ote il sosti-
tuto procuratore Francesco
Pintohanotificatounavvisodi
garanzia per corruzione ad

Andrea Pieracci, uno dei piti
importanti managerm
dﬂ mlp gengvese, La
Procura gl addebita il reato di

corruzione e sostiene che, nel
periodo compresofrail 2010e
i1 2012, ha preso tangenti ma-
scherate da consulenze per
circa 70 mila eurv, currisposte
dalla “DrafinSub”, azienda
specializzata in bonifiche sot-
tomarine, dragaggi e posa di
tubazionisiain altoche inbas-
so fondale. Sempre agli occhi
degli inquirenti, Drafinsub in
quell’arco di tempo ha ottenu-
tocommesse perrlavoriall'in-
terno dello scaln, nella cui as-
segnazione Pieracci ha avuto
un ruolo decisivo, Ancora: nel
corso dell'indagine il pm ha
delegatnuna periziache certi-
fica - pur restando evidente-
mente uno studiodi parte - co-
mele collaborazionisianosta-
te in realta «fittizien. Percio i
pubblici ministerileritengonio
una mera mascheratura delle
mazzelte e hanno iscritto sul
registro degli indagati un am-
ministratore della Drafin. La
posizione pid delicata resta

ACCUSA DI CORRUZIONE AL SUPERDIRIGENTE E A UN IMPRENDITORE: «MAZZETTE MASCHERATE DA PARERI TECNICI»

consulenze che imbarazzano

| pm: «ll manager Pieracci a libro paga della ditta cui dava appalti». Lindagato: «Ceral'ok dell’'entex

tuttavia quelia del manager
pubblico( 150 milacuroall’an-
no di stipendio}, cui H Secoio
XX ha chiestouna replica tra-
mite il difensore Carlu Biondi:
«Abbiamo ricevuto da poco le
contestazioni - spiegaiilegale
- ma riteniamo di poterci di-
fendere focalizzando in parti-
colare due elementi. Primo: il
mio cliente ha dichiarato con
regolarita gl incarichi privati,
pagandoci le tasse. Ma soprat-
Lutlo: ha chiesto all'ente pub-
blico per cui lavorava e lavora
'autorizzazione a svolgere
consulenze perladittain que-
stione(tra gli abituali appalta-
tori del porto, ndr) e gli é stata
concessa. Produrremo tutti i
documenti, senza dimenticare
che parte degli appalti conte-
stati [secondo 'accusa asse-
gnati da Pieracci in cambio dei
compensi-tangente, ndr) sono
stati sottoposti a una regolare
garas,

Negli ultimi mesi Pieracciha
riportato due condanne - una
dal tribunale penale eunadal-
laCortedei conti - per il cosid-
detto “sistema-spezzatino”
con il quale molte commesse
sonostateassegnatefra2008¢
2010 ad aziende amiche,
frammentandole sotto la so-
gliadei40milaeuvrocheavreb-
beimpostoun bandopubblico,

s dicn milsecoioxis il
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L’AFFONDO LA REPLICA
Drafin Sub ha pagato 1l dirigente pubblico
Pieracci come _ eraautorizzato a fare
consulente in cambio il consulente
di favori e appalti dai vertici del porto
FRANCESCO PINTO CARLO BIONDI
sastituto procuratore legaie di Andrea Pieracci

Rl
(=

1
§

-8

ga
[ ] » * [ ] An
«VenEche in corso sulle collaborazioni»  im

toi
«++ «VERIFICHEREMO se e quale tipo di autorizzazioni Pr¢
sono state concesse allo svolgimento delle collabora- col
zloni private, e soprattutto quandon. E questa la replica pe
fornita dallAuloriis portuale{in merito alla nuova In- itz
chlesta su presunte tangent! pagate dalla societa Dra- scl
finSub al manager Andrea Pleracci sotto forma di can- cir

sulenze. Pleracci, tramite il lagale Carlo Biondi, hainfat- da
tl ribadito di essere stato regolarmente autorizzato allo S

svolgimento degll incarichl privati, nonostante la sua tor
delicata posizlone all’interno dell’ente pubblico. tul
S0
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L'INCHIESTA

Consulenze e appalti sospetti
nuova indagine in porto

GIUSEPPE FILETIO sieme ad undirigentedella Dra-
fin Sub, azienda leader In lavori

NCORAun'inchiestagiudi-  subacquei, molto presente in

2iaria a carico di Andrea porto. Secondo le indagini de!
gente  Nucleodi Polizia Tributarta, Ple-

) (3 AII'||1gv- ravel avrehbe ricevato compers-

gnere chenel 201‘1 erarespon- S tra i 60 e gli B0mila euro in
sabilo dell Ufficio Appalti, o pid tranche, sotto forma di con

Procuradella Repubblicaconte  sulenze non meglio precisate.

stala corruzlone in concorso in- SEGUE APAGINA VI

Porto, consulenze e appalti sospetti
nuova indagine sul dirigente Pieraccl

Alcentio dell'inchiestadella
PrOCUR Ut incarico privalo
riceviitodalla Drafin Sub

Lastessa impresaavrebbe
i ottenulo dei lavon

Al Pogt ool

~DALLA PRIMA ) CRONACA

GIUSEPPEFILETTO

UELLE consulenze, non

meglio specificate, Pie-

racd le awrebbe avute
proprio dalla Drafin Sub, e nel
lo stesso pericdo in cui |'ezien-
dacontestualmente aveva otte-
nuto commesse per lavori in
porter Tncarichi clw ineeedibil
mente sarebberc passati sotto
l'attenzione e la discrezionali
th proprio dell'ingegnere.
Tant '€ che aleuni appalli sareb-
bero stat assegnati a mezzo di
gare pubbliche, mentre oltri
esequiti “in economia® e percie
affldati awrattadvadirerta.

A questa eonclusioni, per la
Procura ritenute pagamenti di
"tangonti mascherate™, si sa
rebbe arrivati dopo una consu-
lenza affidata ad un professio-
nista, esperto in materia di ap-
palti pubblici. Anche se Pierac-
ci, assistito dal)’avvecato Carlo
Biondi, si difende come paral-
1 sa Gare hui. Dice - & nesenta
una nutrita documentazione -
di averericevuto I'nutarizzazic-
neda parte del suodatoredila-
voro, cioé
{82 prestare consulenze inge-

gneristiche. Tuttavin, da alaz-

zo San Giorgio fanno sapere
chein merito sl stannofacendo
delle verifiche: "Si vedrad sec'd
stata una richiesta e conse-
gucnicmentouna putorizzazio

ne”. E perd Carlo Biondi preci-
sa: “Inoltre, quei soldi risultano
regolarmente fatturati e di

chiarati al Fisco”,

Si vedra quali conseguenze
processuall avra questo nuovo
filone i jm hiests, toonditag
dal pm FrancescoP'into. Vadet-
toche Pieracci non & nuovoa vi-
cendce del gencre. Finora hacol
lezionato una serie di avvisi di
garanzia, processi, condanne
ed anche assoluzioni. L'ultima
valta che & stato visto in un’au-
la di tribunale {appena lo scor-
soluglio) non ha battuto ciglia
davamti ai gindici che o hanm
condannato. Il superdirigente
he ascaltato quas impassibile
la sentenza che gli ha attribul-
Lo un anne df reciusione [conla
sospensione della condizionale
e la non menzione), pit linter-
dizione dai pubblici uffici per
un tempo equivalente alla du-
rata della pana. In quel proces-
so& accusatodi abuso d'ufficio,
in relazione ad alcuni lavori cd
appalt all' interno del porto al-
fidari a cractativa diretta, con il
sistema dello “spezzatino”: per
avere frazionato “artificiosa-
mente” l'appaltodi 179milasu-
ro, dividendoloincinquedistin-
ti interventi, clascuno non i
importa superiore s 40.000. Ap-
punto soite la seglia minima
che consentedidribblarale ga-
ro publiliche. Una vicenda gin-

diziaria seguita dal pm Massi-

mo’lermile cchoriguarda perio

di tra il 2009 e il 2010, Anche
se ]'avvocato Biondi ha gia pre-
sentato ricorse in Appello, so-
stenendoche *|'accusa éassolu-
tamente erronea, inquantotre
dei preventivi eranc sopra
40mila euro, superiori al'a so-
gliaconsentita, quindi sarebbe-
ro comungque dovuti passare a
garaenon potevaesserciunin-
tentodolosa”.

Cosi comeil difensore hapre-
sentate ricorso per unaltrasen-
tenza, quella sui lavori del Cen-
tro Smistamento Merd, in cul
il 2 ottobie del 2015 Pivrace é
statc assolto per alcuni reatied
@ stota dichiarata la preserizio
naperaltri.

Intanto, in quest giorni,
sempre |'avvocato Biondi stu-
dine si prepara perunaftropro-
cesso, che dovrebbe andare a
sentenza il 6 ottobre prossimo:

quellariguardantasempralin-
re BallAiaces Paciial

sul qualc pendono richicste
dicondanna per3 annidicarce
re; un anno e nove mesi per il
suo collega, il geometra Bruno
Boetto. Entrambi imputaci di
abuso d'ufficio da patrte del pm
Emilio Gactl per gli appalti sul-
le asTaltature in ponn. Con Pie-
racci e Boetto sono a processo
Giovanni Reglioni, Francesco
Garau, entrambi imprenditori
e chiamad a rispondere di con-
corso esterne in abuso d'uff-
mn

L'ingegnere, ex capo
all'ufficiotecuico ribatie:
“Nessunconlflitto ed ero
stato autorizzato”
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La Repubblica

Toti: ‘Vincente la difesa del Salone
e ora diamo un presidente al porto’

MASSIMD MINELLA

vendifesolapermanenzage-

novese del Salone & stata

una sceltagiusta, spiegaGio-
vanni Toti. Ma ora e gia tempo di
condurre in portoun‘altraimbarca-
Zone, quella su cui viaggia il nuove
presidente dell'autorita di sistema
direttoa Palazzo San Giorgio. Parti-
te aperte, quella della nautica e del
porto, che corrono entrambe
sull'asse  Genova-Roma.  Oggi
neit'ufficio del sottosegretario del
Mise lvan Scalfarotto Ucinae Nauti
caltaliana tormerannoaconfrontar-
siconlobietiverdi riprendereadie
logare. E ancora all'intesa fra il mi-
nistro dei ‘Irasporti Graziano Del-
rineil governatore Toti éaffidatala
scelta del nuove inquilino di Palaz-
zo San Giargio. «Non era nemmeno
scontato che quest’anno il Salone
fosse a Genova—spiega Toti—Ma
ci abblamo creduto e I'abbiamo di-
feso, Noi ci abbiamo anche investi-
to 300mila euro, abbiamo avuto il
nostro stand e portato anche il pre-
sidents della Lombardia Roberto
Maroniche ha condiviso la centrali-
ta di Genova, mettendo a disposi-
zione cio Milano dare come valore
aggiuntos. La difesa non é perd il
traguardo, quanto if punto di par-
enza di un pisno che ha l'oblettivo
di rimettere Genova al centrodella
scenainternazionale., «Ora—diceil

llgovematore: “Nonera
scontatochelevento
quest'annofosse ancoraqui”

“Pi visitatori e affan, &stato
giusto battersi perché
restasse a Genova”

RASSEGNA STAMPA

governatore — ora ci sono tutte le
pondizioni per un vero € grande Sa-
lone unitario a Genova». Un even-
to, insornma, in cui possano conver-
gere le barche di associazioni oggi
divise. «Quest'edizione @ andatabe-
ne. sono cresciuti i visitatori e le
vendite in tutti i sottori — aggiun-
ge— Procediamo cosi, Nol abblamo
gia datu la disponibilith al minisuo
Calenda di farci parte attivaconla
creazione di una socictd a maggio-
ranza pubblica e apertaai privati lie
teressati al Salone, con una gover-
nance di garanzia e una operativa
{presidente pubblico, ad privato
n.d.r.) checoncorraad avare la con-
cessione, Chiaro che questn indur
rebbe a fare un passoindietro [Salo
niNauticix.

Messo il Salone su binari che po-
trebbera portarlo verso la meta de-
siderata, Toti si concentrasu Palaz-
20 San Giorgio. «Dobbtamo dare pie-
na governance al porto che altri-
menti non pud sbloccare invest-
menti importanti—spiega —1'am-
miraglio Pettorino sié speso pindel
suo ruclo, io sarei andato ancora ol-
tre, avrei rinnovato lo concessioni
senza chiedere |l parere al ministe-
. €l sunu centinaia di milioni diin-
vestimenti fermi, e se il porto aves-
SC una governance oporativa po-
trebbe chiedere al Mefla giusta at-
tenzione nell'indicare revisori lun-
gimiranti, & nan solo impegnati ned
ruclo di “tappo” a tutte le iniziati-

ves, 1] problema & che, come sostie-
ne Foppusizione in Regione, a fer-
mare la macchina riformista della
legge Delrio, per quanto riguarda
le nomine, é stata propriola decisio-
ne di Tou di esercitare la deroga
per Savona. «Fh nn, questa & la tesi
del Pd. che oltretuttolitigaanche al
suo interng — rispande il governa-
tore — La Campania ha esercitato
la deroga, chiedendo trz anni di
stop alla fusione Napoli-Salemno.
Noi no. hoi abbiamo scritto & Delrio
unalettera molto chiara in cui chie-
diamo sin lui a indicare i tempi per
I'avvio di sistema,
C'éuna oggettiva di inte-
grare strutture complesse. Ma pos-
sone bastare poche settimane, po-
chi mesi al massimes. F i iempi?
Una soluzione plausibile parladella
fine dell'esercizio 2016 o ol piu tar-
di dell'approvazione del hilancio
2016, amagyio 2017. E nel fratiem-
po? «Potrebbe essere indicato un
nuovo commissario per Genova de-
stinato poi a diventare presidente,
mentre a Savonalil presidente Miaz-
za potrebbe essere il coinmissario
che traghetta l'ente finc alla fusio-
ne oon Genovas dice Toti. E i nomi?
Sulla carta ne restersbbe solo une,
Paolo Emilio Signorinl, segretario
generale della Regione, gia al mini-
sterc dei Trasporti, »Andate a ve-
dervile competenze indicate per es-
sara presidenti — chiude Toti — in
Italia come luice ne sarannu b es,
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La Nazione

PIOMBINO

| UNA STAGIONE IMPORTANTE
MARCO MACCHION| mEMMEJ uc t ANCORA MOLTO DA
UTURG IOMBIN

LAVORARE. MA ILF

TURISTICA E COMINCIATO BIA. ADESSO 0 MEOUIJ IN

QUESTASTAGIONE»,

«Crociere, investimento sul futuro:
piccoli numerl, ma cresceremo»

1l vicesindaco Ferrini fa il punto dopo Uarrivo della C rystal Symphony

- PICMAND ~
«PROPRIO ora mu trovo tn un
mecolo angole & paradisos. Ha
scritto cosi su owitter Jane Grifi-
ths, parlando di Prombino, una tu-
rista sharcata ieri matina dalta
Crystal Symphony, la nuve cha aro-
ciera gisecta ul porto con i suo
840 passeggert. Non é starala sola
A MTIVEre commentt entusiash di
Piombino,dd suamare ¢ del cen-
tro sterico. Sono sttt arca 200 i
crocieristi che hmno effetuato 1
tour proposu dall'ammnistrazio-
e comunale, ergamszm con la

ACCOGLIENZA
Circa 200 turisti
hanno utilizzato

si servizi di navetta

collaborazione KT EE

i Val di Cornia, Tiem-
me, Pro Loco Piembine, Censor-
a0 Doc Val ¢i Cornia, Confeser-
centi, Confcommerao e Cna
Un'accoghenzn ben orgamzzata
per far conoseere La antd.

«i UN INVESTIMENTO sul
fururo - ha dichiarato i vicesinda-
co Stefano Ferrini - sperando che
vi siz qualche rilomo anche nel
presente per il nostro commerao
e le nostre amivitd che possomo
trarne vantagg o, Sodkdisiatto an-
che 1l vicepremdente i Tiemme
Marco Macchioni. «Da quosta

IN PORTO Una gdda attenda lo sharco del turisti e a fianco il renine di Tiemme per H giro in plazza Bovio

muatlinail centro era pieno di turi-
st £ cuaro che siamo solo all’iru-
70 d1 questo peroorso interessm-
te ¢ fat coso, che non sard onch’es-
so privo di ostacoli, main o cre-
dizmo fortemente.

Mancano ancora infrastrutture, al-
cupe strunure ricettive e ricreat -
ve, servizi ereti di serviz, lo sap-
piamo, coaj cotre sappizmodi do-
ver rnuscire a valunzzare altre 20-
ne della nestra ana, a stiamo la-
vorando, ma, innegabilmente il
futuro di una Piombino turistca
£ conunaalo @1, adesso, o megho
mn qucsta stegione. Non poaso che
nngrazare coloro che hanno reso

Altre due navi
in arrivo a ottobre

Ci sono altri due sbarchi
previsti a Piombino per la
stagione 2014:il primo
ottobre arriva il «Berlin»,
una nave lunga 124 metri
per 456 passeqqeri e U"114
ottobre torna «Le Ponant»
gia arrivata a giugno.

possibile questos,

E' CITARO che in guesta foe
numeri sono ancora maodest 13-
spetto al movimento ruristico bal-
neare, ma il segnale & evidente,
Le crociere possuno rappreenty-
reun’xeadi sviluppo per Piombi-
nomche perché il flusso nristico
va 2 completare § cmali tradizio-
nali e non 8 sovrapporsi. Il movi-
menito delle navi da aodea inol-
treinteressa anche e speaalmente
labassa stagione con aravi in pu-
gno, setiembre e otcbre. Gl dal-
la prossima stugione gli sbarch
potranno aumentare e diventare
una realtn consobidata
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Informazioni Marittime

A Napoli il Posto unico d'ispezione frontaliero

1l porto di Napoli s1 dota di una struttura unica in grado di velocizzare il flusso delle merci ¢ rendere
lo scalo, sotto questo punto di vista, pitt competitivo. 11 Posto unico d'ispezione frontaliero (Pif) i-
naugurato stamattina presso la zona del molo Carmine ¢ il frutto della iniziativa e della sinergia tra
pubblico ¢ privato, in questo caso il Terminal Flavio Gioia che ha investito 1.6 milioni di euro.
«Il Regolamento europeo 882/2004, che sard modificato a breve —spiega Alessandro Raffaele, diret-
tore Uvac/Pif per la Campania, Basilicata, Calabria e Sicilia — prevede l'istituzione di una nuova
struttura proprio come quella che inauguriamo oggi al porto di Napoli». Il Pif € un momento di
semplificazione per tutti i controlli del fito-sanitario, veterinario per tutti quei prodotti immessi al
consumo destinati a persone o all'alimentazione umana e animale. I controlli che vengono effettuati,
compreso quelli doganali, sono all'incirca una dozzina. Ad oggi ¢ I'unico in Italia e Napoli anticipa
la modifica al regolamento europeo fornendo una struttura in grado di centralizzare tutti i controlli
in un unico punto. «ll Pif di Napoli, fortemente voluto dal Terminal Flavio Gioia che ringrazio —
aggiunge Raffaele — per la sensibilita e I'attenzione posta al problema, consentira al porto di Napoli
di recuperare tutta quella merce che, per mancanza di una struttura idonea, veniva dirottata su altri
scali. Ad esempio, Livorno, La Spezia, Genova. Nel 2005 le partite (per partita s'intende o un singo-
lo contenitore o un gruppo di questi, ndr) che venivano controllate a Napoli erano appena 300. Oggi
sono 3,700. Con questa nuova iniziativa contiamo di arrivare a circa 10mila partite».
La struttura impieghera all'incirca 20 persone addette ai controlli, oltre quelli dell'Agenzia delle Do-
gane. «Con il Pif migliorera la qualita dei controlli —spiega Roberto Bucci, presidente del Terminal
Flavio Gioia — la sanita pubblica e il consumatore sard piu protetto. Quella inaugurata oggi ¢ il frut-
to positivo di una sinergia pubblico-privata, ed io ringrazio le istituzioni che hanno capito I'impor-
tanza e le finalita dell'iniziativa. Napoli & un porto storico, e come tutti questi ha pochi spazi a di-
sposizione. Bisogna utilizzare i pochi che restano in modo appropriato e produitivo».
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Il Mattino

| porti turistici, il caso

Security «cara, rischio approdi

Tariffe elevate, gli armatori
riducono le tappe nel Golfo
Temuli cali anche nel 2017

AntoninoPane

alo degl approdi crocieristici in

Campaniaperil 2017 gihannuncia-
1w eorasembrano arischio anchegliap-
prodi per lanautica da diporto. Motivo?
Tariffe troppa alte e servizio di security
imposto sulla fascin di costa. Amalfi, Po-
sitano, Sorrento eCastellammarediSta
bia sono gli approdi maggiormente pe-
nalizai, dove s causa del servizio dise-
curity portuale, armatoridiyachte supe-
tyachts hanno improvvisamnte deciso
di diminuire le tappe in queste zone, Il
dato & inequivocablle, basta dare una
scorsaatle decine di email di rimostran-
7 & lamentele alle agenzie marittime,
Nonsiriescono acomprendereicostidi
sccurity cosi esosi pur restando in rada
e, quindi, senza entrare in potto.

La normativa europea stabilisce, in-
fatti, Pabhligo dicreare dei piani disicu-
rezza per la gestione degli approdi turi
stici e comunerciali, con ln presenza di
vigilanza armata e non armata al meo-
mento dello sharea del diportisti o cro-
cieristi. Servizidivigilanza i cuicosti han-
no posto sul piede di guerra armatori e
quindi di riflesse le agenzic maritzime
stesse che ne rappresentano gli interes
si. Daquestaestate, con il livello disicu-
rezza passalo a2, per 'emergenza iero-
rismo intemazionale, i prezzi alti della
sccurity portuale hanno fatto scattare
I'allarmetraidiportistidel settorelusso.

In costiera amalfitana il costo stabii-
tw & eli 120 euro all’'on per il setivre cro-
ciere e 35 euro all’ ora per le unita dadi-
porto, costi che vengono applicati ogni
qualvolta U diportista sbarea a terra con
un gommeone o tender, quindisenzafar
entraze loyacht o la nave da crociernin
porto. Addirittura con livello di sicurez-
za 2 la Capitancrindi Porto diSalernohia
imposta per Posirano e Amalfi security
h24 per navi crociere e unith da diporto
dichiarate in registro cone | mssenger
Ship, quindiconospitia bordo superiori
alle §2 persone.

«Abbiamno riscontrato effettivamen-

te un calo degli

sbarchi ad Amalfi
|l costi per pranzi, cene 0
Conllivello waseiplice pas-
e seggiata - spiegn
disicurezza Antonio  Dipino
passatoa2 chel patron del ri
per[allerla siorante La Cara-
terrorismo ‘sr:{lll:imd:ﬂil 'ulticn'
Slamvaapagare  gigliaetra idieci
120euroaom  pihantichid Euro-
pa - sl & percepito
una sorta di muro
invisibile tralaterra fernm e idiportistin,
Sitwazione addirittur peggiorea Sor-

rento, dove finoad agosto tl servizioveni-
va effertuato dalla polizia municipale,
con un costo per le unirh a rada di un
eviroal gioroa passeggero. 1117 agosto
if servizio, invece, & stato affidato a una
societh terzn, su direttiva della prefettu-
ra. Cosida | euroal giomo a passeggero
latariffa & passata 227 ewro all'oraaten-
der v gonunone per lu sharco in porto.
Diportisti che pagana quindi la tariffa n
are dal momento detlo sbarco con ten-
der alla fase direimbarco,

oLa situazione & diventara esoema-
mente difficile - illustra Francesco Lui-
se, responsabile sezione nautica da di-
porto di Assoagenti Campanin - alcuni
comandanti di superyacht di bandiern
straniers, hanno sublto verbali, incredu-
Y, perquanto stbilito dalle lucali regole
attualinente in vigore. Tale situazione
sfavorisce in maniera assurda il turismo

intemazionale e questo a danno delle
economielocali. Riceviamo quotidiana-
eente decine di proesie da parte
dell’'utenza e ci stiamo muavendo per
une soluzione del problema. Abbinmo
nchiesto un incontro ella Capitanetiadi
Portodi Salerno, al Comuna diSotrento
& lo faremo anche per gli altri upprodi,
per travare una procechira che pur ga
rantendo la security non danneggia tal
puntto il traffico marittimon,

ASarrento addiritrura c’é stato i ca-
sa del pritmo ministro libanese, che per
pochi ginmi trascarsi in rada, sharean-
do con il tender al porto solo per poche
ofe pet pranzare o cehare, gill accompa
gnaroda due aurodella Digos, haricevu-
o e Bt di vlue dizcimlu euro per
il servizio di security portuale. «Ci stia-

mo battendodatempo suitemidel recu-

perodellacompetitivith e dell’efficienza
dei porti, unitamesnte allariduzione del-
le tariffe deiservizi portuali, molto spes-
sa prestati inregime discarsacencorren-
7a - spivgn Stefnnn Sorreting, presiden-
te di Assoagenti Campania -, E questoil
caso della security portuale in molti dei
porti campani. Auspichiamo pertanto
chemramitela revisione dei ptanidisicu

rezza, si determini I'ampliamento dei

snggeti abilitati e si pervenga 2 un an-

mento dell'offertn; solo in questo modo

sipotrh pervenire in tempi brevi ad una

f.i.guziom sostanziale diralicostiportua-
1.

Sul caso AssoagentiCampania hagia
richiesto dei tavoli istituzionali al sinda-
co dl Sorrento, ERCANIR; 2
Salernn e Capitaneria di Por. Salla vi-
cenda & intervenuta anche l'associnzio-
ne nautica regionale campana, lancian-
do un appello al ministero delle Infra-
stiuthure e Trasporiin oceasionedel Sa-
lone Nautice in corso 2 Genova.

«Sicuramente bisognagarantiresicu
rezza sulla fascia di costa, ma nel pieno
rispetto della competitivith porninle e
dando In possibilith ai diportisti di veni-
resulle nostre coste - commentaGenna-
ro Amato, presidente Associazione Nau-
tira Regionale Campana - stiamo dan-
neggiando {'economin del mare in una
fase di ripresa per il settore in Italia. Le
istituzioni devono capire che la sicurez.
zadel territorio edelmare deve cammi-
nare parallelamente con il confronto
congli imprenditori del senore, per evi-
tare error irrepurabili, che rischiano di
svuotare le nostre coste. Lostesso discor-
savale anche per le Aree Marine Protet-
te come quella di Nertuno wa lschin @
Procida, dove si & arrivati al punto di
non poter stare a rada da nessuna parte,
quindi cacciando i diportisti da queste
isolan.

La preoccupazione naturalmente ri-
guarda il futuro, perché i prezzi vertigi-
nosi della vigilenzn portuale, stanno
spingendo i charter brokers internazio
sraliadiminuice gli itinerari delle vacan-
ze dei nababbi sulla fascia di costa cam-
pang, favorendo il nord ltalia ¢ la Spa
gna. «Bisogna intervenire con wgenzaa
livello nazionale - spiegano Renato Mar-
tuccie Vincenzo Nappo, consiglieri Uci-
na stiamo rischiondo di trasfonmare i
servizitecnicidel portiin barriere invisi-
bili che fanno scappare diportisti e cro-
cieristis.
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Il Sole240re

Il caso. [i futuro nelle riparazioni navali
A Gioia Tauro

sbloccati 15 milioni
per le banchine

Donata Marrazzo

== Quindici milioni di euro
per it Porto di Gioia Tauro, da
spendere subito in lavori di
banchinamenio deil'area de-
stinata alle riparazioni navali.
Una somma non prevista nel-
l'esercizio finanziario di que-
sto anne ma che, con una cor-
rezione formale, & stata messa
abiluncio e, dupututtiipassag-
piditite, approvata: il Cumnita-
to partuale, riunitosi la scorsa
settimana, rende immediatz-
mente disponibili i fondi. E 1l
primo passo concreto versola
riqualificazione del porto. En-
tro un anno le bunchine po
trebbero cssere gid operative.
Ancora prima scalo ditran-
shipment nel Mediterranco,
conamilioni ¢ poomitacontai-
ner movimentati, il porto cala-
brese tenta la strada delta di-
versificazione: considerata
l'involuzione del settore del
trusbordo, gli effetti dramema-
ticidelacrisi ela concorrenza
straniera, & pronto ad acco-
glicre al suo iterno nuove at-
tivitd, [ grandispazidell'area e
quelliaridossodellebanchine,
I'ampiezza degl: accosti, la
profondita dei fondali (supe
riore a quella degh altn porti
nazionali e del bacino del me
diterraneo), rendono possibi
le un nuovo assetto funzionale
e strutturale. L'obiettivo & as-
sorbire maggiori traffici e au-
mentare lacompetitivith.
L'operazione & molte com-
plessa: il prossimo lavoro di
banchimumentu prelude a un
nuova bacino di carenaggin,
sulla cui realizzazione ¢ stato
condottoundettagliatostudio

di fattibilitd. «Che ci fa essere
uitimisti - afferma il Coman-
dante Andrea Apgustinelli,
commissario  straordinario

q- in 36
mesi H porto di {noia Tauro

patrebbe avviarsi a un nuovo
corson.Gliinterventiperilba-
cino perlariparazioncelama-
nutenzione delle navi sara a
carica della Regione.
spenderd invece
circa 50 milloni per lavori sui
<.125metri complessividiban-
chine.Incantiere ancheilnuo-
voterminalintermodalechela
Soyemar Spa (I'ente gestore
che si & aggindicaro la gara in-
ternazionale) realizzerd per

DIVERSIFICATIONE
Lascalocalabrasa,

allz prese con lacrisi

del settore deltrasbordo,

& pronto ad accogliere

al suointemo nuove attivitd

4o milioni di euro {la metd de-
rivanti dal Pon Retl e Mobilith

20157 = 201, 4 Coricol I
di Gioia Tauro) e
EestiNd CON una concessione

trenternale.

L'attimismo di Agostinelli,
che sta per lasciare lincarico
passando il testimone al proa-
Simo rcsidcntcﬂ
*smturucﬂ. oltre che
dall'intensa attivitd svolta. an
chedall'impegnodel Governo
che, in una prospettiva di svi-
luppo dello scalo, ha sotto-
scritio nel mese di luglio 'ac-
cordo di programma per il ri-
lancio del porto, prevedendo
anche l'istituzione di un'agen-
zia del lavore: dal ° gennaio
400 esuberi saranno riqualifi-
catie ricccupati.
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Gazzetta del Sud

Parrinello: un processo virtuoso innescato con poche
migliaia di euro

«Dopo una segnalazione ricevuta da De Cola abbiamo trovato I' accordox

Non ci pensava forse nemmaeno lui (che la sta

coordinando) che I' opera di demolizione dei

grandi serbatoi dell’ ex Degassifica Smeb

andasse in parto in cosi breve tempo, che

costasse tanto poco e rendesse invece cosi

tanto in termini di bene pubblico, di sparanze

restituite: al recupero della Zona falcata ovvero

al fuluro della citta.

Eppure il prof. Marcello Parrinello, ordinano di

Diritto commerciale, curatore fallimentare della

Smeb (e presidante del CdA della sociela

Tirone}, alla possibilita di bonificare subito,

almeno in superficie, I' area pib inquinata di

Messina ci ha creduto immediatamente. Tutto

€ nato gquando - ncorda - «I" assessore alle

Infra strutture Sergio De Cola mi ha inoltrato

una segnalazione sullo stato dell’ area. ed

allora ci siamo sedul tutti intorno a un tavolo.

La Curstela, il Comune, I' Autoritd portuale. Ho

sottoposto agli organi della procedura

fallimentare totti 1 problemi post da questa

superficie e da questi immobili in situazione di

abbandong, e devo che anche il Tribunale che

il Comitato dei creditori sono stati entrambi

sensibili ad una situazione di grande rilevanza

per la citta di Massinax,

Una situazione, caratterizzata peraliro da

crescenti profili di rischio, non vitimo quello

delle continue intrusioni di cittadini- quasi sempre pescatori diretti ai pontili, ma non solo - in un' area
inquinata e chiusa ma dalle barriere fragili e di continuo violate. Sembrava il classico tunnel alla
messinese, dastinato a du rare all' infinito, senzavie d' uscita né di fuga. Basli ricardare gli effett|
paralizzanti prodotti qui come altrove dalla lite tra I' Ente porto della Regione e I Autorita portuale dello
Stato. Quell' Ente porta che, in passalo, si arroccava lalmente sulla rivendicazio ne della propriela degli
impianti dell' ex Dagassifica da arrivare al punto, 10 anni {3, da bandire, per 1 milione di euro, I' appalto
integrato per la demolizione e poi, con dieci offerle presentale, ritirare e annullare lo stesso bando di
gara. Fu uno scandalo denunciato quasi In solitudine dalla Gazzetta.

Indovinate invece quanto costa oggi *"demolire la Degassifica™? C' & da arrossire, pensando al passato:
«Quesl’ inlervento - spiega Parrinello - sla costando poche migliaia di euro, glusto quanto ¢ stato
nacessario per selezionare |I' impresa. Il problema finanziario & stato risolto dalla possibilita data alla
ditta di utilizzare il materiale ferroso frutto della demalizione». Anche la Regione, finalmente, ha

mostrato saggezza: « Probabilmente havalutato come gli interventi di eventuale smontaggio e
smaltimento, basall sul rivendicato titolo di proprietd, avrabbero portato molt plu cost e spese che
benefici». Quando finiranno ilavori? «Sono iniziati a giugno, entro I' anno finirannox.

E adesso, visli i beni culturali e ambientali della Falce, visto il Patto per la Falce ed il nugvo Prg del
porto nel nome della riqualificazione, che si aspetta a trovare una soluzione per | bunker accanto alla
Tome Lanterna del Montorsoli?3(a.l.
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Gazzettadelsud.it

Ex Degassifica, spazzato via I' ecomostro

Procedono a gran ritmo i lavori di demolizione disposti dalla Curatela Smeb e che per
ora si limitano alla superficie. Cadranno le ultime due cisterne rimaste. Mercoledi tavolo
sulle bonifiche convocalo dal retlore

Nella grande spianata tra via San Rainen e il
mare orlala di tamaricl, di quel che era la ax
Degassifica Smeb, sono rimasti un solo
grande serbatoio, it Tk103, uno pid piccolo
accanto all' ex palazzina uffici, a poi una selva
di strutture affioranti dal sottosuolo o che si
grgono solitarie nel vuoto, Vasche piene di
acqua dalle tinte verdastre, relitti di torri e
scale di cemento armato. € un insieme ancora
dasotante, che testimania perd I' abbattimanto
sempre piU avanzato dell’ insediamento
industriale realizzalo negh anm 80, ovvero le
preziosissime demolizioni eseguite daila
Curatela falimentare dell' ex societa Smeb
Lavori costati poche migliaia di euro in terreni
che ancora sprigionano miasmi di benzina:
basla avvicinarsi a quei lubl oggl vuali in cui
scorrevano, per 26 chilometri, le migliaia di
tonnellate di flussi oleosi pompati dalle navi. Si
aprono ancora scenari da film lugubri o
fantascientifica. Sono rimasti. sulla terra ancora
chiazzata di pozze di pece e discariche dilana
di vetro, ma liberata, quei vasti cerchi di ferro
nero che erano le basi delle cistemne e che ora
ripartano alla mamoria cerli segni lasciali dagls
immaginari atterraggi degli... Ufo. Torna a
vedersi cosi, 2 poco a poco, una cosla
mozzafiato, quella della Falce greca, del
Montorsoli di Messina, della Real Cittadella spagnola, stuprata da enormi masse di cemento e ferreglia
sopra un sotlosuolo imbevuto di veleni. A soli 300 metri dal parco "Don Blasce® - cha si inaugura
domani alle 17.30 - I' immagine del ritorno alla vita non & piu solo quella dei pescaton che passano
atiraverso gli squarci nei muri e s’ avventurana a pescare dai pontili Smeb. Quer giganti di cemento che
ormai da dieci anni, quando le navi portarono i reflui petroliferi in Danimarca, sono stati lasciati li, sulla
riva dello Stretto. A continuare a violentare il mare € la sabbia fine, la Real Cittadella a destra, la Torre
lanterna a sinistra, il paesaggio nel suo insleme. Da meno di quattro mesi nella granda spianata I'
impresa catanese Metal Ferro, per conto della Curatela, taglia a pezzi e rade al suolo, una dopo I alira,
le cistarne alle venli melri e poi ingombrant lorr e ciminiere. E cosi, aggi, )l dave il parto antico della
"citta dello Stretto” faceva pensare a Bagnoli, c' & una cartolina nuova. Al posto del cimitero industniale,
con le sue enormi "tombe" di fronte alla Calabria, si avverte ora quanto lo spazio vuoto, quand’ & frutto
di una bonifica, possa esser bello, ovvera sia straordinariamente incoraggiante. E la pis importante
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operazione di demolizione a tutela dell’ ambiente mai eseguita a Messina E un intervento che non ha
richiesto finanziamenli ma & state il frulto di una responsabile valonta di collaborare per il bene della
citta. E un merito della Curatela falimentare affidata all' avvocato Marcelio Parrinello al quale le tre
Istituzioni chiave (I' Autorita porluale, il Comune e la Regione} non hanno fatlo mancare il sostegno
Quelle stesse tre istituzioni che, grazie alla mediazione dell' Universita, finalmente, dopa decenni, hanno
smesso di litigare sulla Falce. Attenzione, perd, a non cullarsi. Sono ancora presenli una notevole
quantita di inquinanti: il sottosuolo ne & carico, il fondale marino pud non esserne estraneo. Le ultime
analisi in profondita, diverse da quelle pil superficiali necessane agli attuali lavori, le fece nel 2010 la
Regione tramite una piccola gara. Non & chiaro se quei rillevi fossero parziali, né dove siano i nsullati
Certo & che si andra avanti, ¢i si togliera ogni dubbio. Tutli le Istituzioni si ntroveranno mercoledi, all’
Autorita portuale, nella sedula del Tavolo tecnico, convocata dal rettore Navarra E il “Patto per |a
Falece”, & la via maestra da sequire.

e e ___— ]
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The Meditelegraph

India, tfraffico portuale in salita

Genova - Volumi in salita del 4,3% a 3,6 milioni.

Genova - | principali porti indiani sotto il controllo amministrativo del ministe-
ro delio shipping. hanno riportato un aumento del 4,3% nei dati relativi al
traffico tra aprile e agosto di quest’anno. Il totale dei contenitori si & aftesta-
fo a 3.6 milioni di teu. | porti presi in esame dalla statistica sono: Kolkata, Pa-
radip, Visakhapatnam, Kamarajar (Ennore), Chennai, VO Chidambaranar,
Cochin, New Mangalore, Mormugao, Mumbai, JNPT e Kandla: 'anno scorso
avevano movimentato 3,4 milioni di teu. | due porti principali sono stati JNPT
salito a 1,9 milioni di tfeu coniro gli 1,87 milioni di feu dell’anno precedente; e
Chennai a 632 mila teu, in calo rispetto ai 669 mila teu dell’anno preceden-
te. Contestualmente il governo ha annunciato un piano da 5,5 miliardi di
teu per sviluppare e intervenire su 48 ditri scali indiani, oggi definiti minori.
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Seatrade Maritime News

Port of New York and New Jersey out-reaching way into
the future

8By Barry Parker from New York

At the board meeting held on 22 Seplember, the commissioness of the Port Authority of New York and New
Jersey approved a $3.4m contract with Hatch Associates Consultants for its first ever comprehensive master
plan

The master plan will look 30 years out into the futuro and unlike many consultant studies, which atways
incorreclly extrapolale some piace of economic data, this effort is about out-reach, with the aim of. “soliciling
ideas and opinions lrom a variely of Intemal and exlernal porl stakeholders®. Thess include lederal, stale
and local govermmenl agencies, neighboring communities, lananis, industry represeniatives, elecled
officials, labor organizations and Lhe public.”

As explained in its Sprng, 2016 Request for Proposals, “The review will look at each of the porl's six
container terminals as well as its auto, bulk, cruise and adjacent real estsia holdings slong with suppart
sefvices and operations,”

With the docks In Port Newark and Port Elizabeth now girding for the arival of neo-panamasxes, thinking
about trade fiows, ship types and other logistical considers In the year 2046 Is indeed a tall order
Nevertheless, the consultants will be trying to point the port towards a future where It can continue to serve
as a major cargo hub- the buslest container port on the US East Coast, and the third nationwide.

Mally Campbell, port commerce director, now in her second year on the job, said: “we must teke a holistic
look at the entire port operation and develop an optimum plan that will allow us to efficiently grow the
business for decades to come following & record 10.4% increase in cargo volumes in 20157,

Unlike porls having praximily lo greenlield siles with deepwalar access, the New York New Jersey rogion is
densely populated and space-constrained, with aexisting infrastructuro often strelched beyond design
capacily. Therefore, the path forward is analogous lo “warking smarter”, rather than simply “working harder”.

Already, an appointment system for motor camiers picking up baxes, Terminal Information Portal System (or
“TIPS"), has been deployed in the pord since late 2015. Bethann Raoney a PANYNJ veteran in the Port
Depariment with Campbeall, whose offidal title is assistant direclor, strategy & innovation provided further
hints about exactly how “innovation™ might play out, in a session at the New York Maritime Forum in mid
September

She mentoned a new conlalner on barge service linking Red Hook, Brooklyn - a ‘gateway” 1o the 4m
population In Kings, Queens, Nassau and Suffolk counties - with Port Newark, across the harbour where the
large container vessels dock. The new service eliminates lory movements over ciowded molorways and
bridges.

RASSEGNA STAMPA



Informazioni Marittime

Corte Ue: I'Europa spreca tempo e denaro sui porti

a cura di Paolo Bosso 292 milioni di euro spesi in progetti inefficaci se non inutili. Terminal con-
tainer praticamente vuoti, come a Taranto e a Cartagena. I porti dell'Alto Tirreno e dell'Alto Adriati-
co in inutile concorrenza tra loro con opere portuali gemelle. La Corte dei Conti Ue analizza 37
progetti infrastrutturali portuali del Vecchio Continente e il risultato & impietoso: 30 di questi sono
«inefficaci» (tradotto: sprecati) o peggio inutili. L'Europa dei porti non esiste ancora, & questa la
sentenza: manca di coordinamento, a cominciare da quello tra la Commissione Ue e la Banca Euro-
pea degli Investimenti, gli istituti piti importanti rispettivamente per approvare ¢ finanziare le opere.
Non c'¢ uniformita amministrativa, ogni paese membro ha una propria giurisdizione portuale e un
proprio meccanismo di finanziamento, con la conseguenza che molti investimenti «risultano ineffi-
caci e insostenibili».

Il report completo Il materiale analizzato dalla Corte UeUn documento di 120 pagine presenta i
risultati di una ricerca che ha analizzato 37 progetti di 19 porti realizzati tra il 2000 e il 2013. I paesi
interssati sono cinque: Italia, Spagna, Polonia, Germania e Svezia. 1 30 progetti infrastrutturali inef-
ficaci valgono tutti insieme 292 milioni di euro, 194 milioni dei quali riguardano 12 progetti con
investimenti «senza efficacia», 97 milioni in infrastrutture «inutilizzate». Solo nel 2010 la Corte Ue
ha scoperto che cinque opere dopo dieci anni di operativita risultano ancora sottoutilizzate. 19 pro-
getti su 30 sono in ritardo tra il 20 e il 136 per cento sui tempi stabiliti.
Il riferimento per il nostro Paese € il “Piano strategico nazionale della portualita e della logistica™
del 2015 il cui primo atto & stato, riconosce la Corte Ue, «il nuovo sistema di governance portuale»
inaugurato con la riforma della legge 84/94.

I casi di spreco in Italiala Corte Ue ha indicato nello specifico quali sono i problemi per I'ltalia.
Un caso di terminal container quasi vuoto & quello di Taranto. Tra il 2000 e il 2006 li sono stati spe-
si 38 milioni di euro ma «attualmente € inutilizzato». Sui porti-"ascella” della penisola si concentra-
no invece gli sprechi. Genova, La Spezia, Livorno e Savona si fanno concorenza lungo un arco co-
stiero minuscolo proporzionato al sistema continentale. Dall'altro lato, sull'Adriatico, Venezia, Trie-
ste, Capodistria e Fiume pur rappresentando un sistema organico fanno parte di paesi diversi che
hanno gestioni differenti. Gli scali liguri e quello toscano hanno investimenti in corso per aumentare
della meta la capacita dei terminal container, aggiungendo altri 1,8 milioni di teu. La loro capacita
combinata ¢ pari a 3,73 milioni di teu, un'offerta che potrebbe garantire un solo grande terminal
container ma che qui & spezzettata in ben cinque punti. Inoltre i singoli terminal non sono mai utiliz-
zati per intero: Genova € al 77 per cento della capacita, La Spezia al 74, Livorno al 65 e Savona al
20. Per quanto riguarda, infine, i porti adriatici il problema qui & che fanno parte di paesi membri
differenti, con sistemi di governance, di tassazione e di finanziamento in alcuni casi molto diversi,
col risultato di «far prevalere gli individualismi».Per la Corte Ue I'ltalia rappresenta anche un esem-
pio di come «le procedure amministrative possono contribuire a ritardare 1'attuazione dei progetti».
Cinque dei sei esaminati, infatti, avevano subito ritardi «principalmente a causa di problemi nel rila-
scio di autorizzazioni e permessi, il che evidenzia difficolta di coordinamento tra i diversi enti coin-
volti». A Salerno il progetto “Porto integrato” ha subito un ritardo di 13 mesi, quello di “Porta O-
vest” di 36. A Taranto il collegamento ferroviario ci ha messo due anni in pill per realizzarsi, pill 0
meno lo stesso ritardo per il dragaggio dei fondali.
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Commissione Ue e Bei non collaboranoUna delle criticita piti gravi individuate a livello ammini-
strativo riguarda la collaborazione tra la Commissione Ue e la Banca Europea degli Investimenti. I
due istituti non condividono «tutte le informazioni pertinenti», in pratica non collaborano efficace-
mente e vanno Spesso 0gnuno per conto proprio.

Non esiste ancora una portualith europeal.a mancanza di una politica europea dei porti la si ve-
de nella mancanza, sottolinea la Corte, di «parita concorrenziale tra i porti» su aiuti di Stato e pro-
cedure doganali.

Cosa suggerisce la Corte

. In primo luogo di riformulare i «porti core». Sono 104 ma vanno rivisti nella qualitd e nel
numero.

. Riformulare i rapporti tra Bei e Commissione Ue

. Concedere finanziamenti con analisi preliminari e a posteriori affinché le indagini sugli aiuti
di Stato siano pertinenti o meglio ancora “disinnescabili” prima di concederli.

. Promuovere uno “sportelio unico” per il rilascio o il rifiuto dei finanziamenti, affinch€ si ri-
ducano gli oneri amministrativi € i ritardi.

{6,
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Informazioni Marittime

Container, in salute il trasporto marittimo reefer

Il trasporto marittimo_reefer & cresciuto nella prima metil del 2016, dimostrando di essere uno dei pochi
mercati in salute in quella che si annuncia come una delle peggiori annate per il trasporto marittimo contiime-
rizzato globale.

I dati raccolti da gennato a giugno dalla ditta di consulenze Seabury, riferisconoTheloadsiar.co.uk ¢ Cisco,
mostrano come i carichi refrigerati abbiano accumulato 163mike teo in pidt rispetto allo stesso periodo
dell’anno scorso. Gli alimentari freschi si sono incrementati del 7% e quelli congelati del 4%.

“Unitamente alle sostenute esportazioni lalino-americane. la crescita globale dei carichi reefer containerizzati
& stata, in gran parte, indotta dalle importazioni in rapida crescita di carni alla volta della Cina™ afferma Ro-
nald Veldman, analista delle ativith macittime alla Seabury.

Cina ¢ gli Stati Uniti sono stati i principali promotori della crescita dal punto di vista delle importazion,
mentre a livello mondiale le derrate dalla crescita pid rapida sono state la carne suina congelata, con 68mila
teu in pid, le banane con 25mila tew in pit e gli agrumi con 13mila teu in pib.
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